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Offentliche Konsultation zur_
Folgenabschatzung fur die Uberarbeitung der
TEN-V-Verordnung

Mit * markierte Felder sind Pflichtfelder.

EinfUhrung

Mit der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 Uber Leitlinien der Union flir den Aufbau eines transeuropéischen
Verkehrsnetzes (TEN-V) wird die EU-Politik im Bereich Verkehrsinfrastruktur geregelt. Im Einklang mit dem
Aktionsplan in der Mitteilung der Kommission Uber den europédischen Griinen Deal und der Strategie fir
nachhaltige und intelligente Mobilitat ist fiir 2021 ein Vorschlag fiir eine Uberarbeitung der TEN-V-
Verordnung geplant. Die vorliegende Konsultation ist Teil der Folgenabschétzung, auf die sich der

Gesetzgebungsvorschlag fiir eine Uberarbeitung der TEN-V-Verordnung stiitzen wird. Ziel dieser

Konsultation ist es, sicherzustellen, dass neben den direkt an der TEN-V-Politik beteiligten Organisationen
auch andere Interessengruppen und die breite Offentlichkeit die Mdglichkeit haben, sich zu diesem Thema
z u a u B e r n

Die Folgenabschatzung fiir die Uberarbeitung der TEN-V-Leitlinien wird auf einer umfassenden Bewertung
der TEN-V-Verordnung beruhen, mit der Gberpruft wurde, inwieweit die derzeitige Verordnung geeignet ist,
neuen Entwicklungen auf dem Gebiet des Verkehrs und in anderen Politikfeldern Rechnung zu tragen, in
denen Wechselwirkungen mit den TEN-V-Bereich betreffenden Entwicklungen bestehen. Zu diesen neuen
Entwicklungen gehéren insbesondere die folgenden:

® Das Verkehrssystem durchlduft einen grundlegenden Wandel hin zu einer Verringerung von
Luftschadstoffemissionen und zur Dekarbonisierung. Dies geschieht im Einklang mit einer
langfristigen Klimastrategie und dem europdischen Grinen Deal mit dem Ziel, die CO2-Emissionen
des Sektors bis 2050 um 90 % zu senken und den &6kologischen FuBabdruck von Tétigkeiten im
Verkehr insgesamt zu verringern.

® Umfang und Richtung der globalen Verkehrsstrdme &ndern sich. Dariiber hinaus wird der Ubergang
zu nachhaltigeren Verkehrs- und Mobilitdtsmustern und einer breitere Anwendung des Nutzer- und
des Verursacherprinzips Einfluss auf das Gleichgewicht zwischen den Verkehrstragern und das
gesamte Verkehrsaufkommen haben.

® Die Verbindung und die Interoperabilitat, einerseits unter den Verkehrstrdgern und andererseits mit
Energie- und Telekommunikationsnetzen, Vorhaben von gemeinsamen Interesse mit Drittlandern
und der Austritt des Vereinigten Kénigreichs aus der EU haben ihre Auswirkungen auf die ,Interne
Verkehrslandschaft” der EU.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1596443911913&uri=CELEX:52019DC0640#document2
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0789
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0789

® Der breitere Einsatz von Automatisierung, Digitalisierung und sauberen Fahrzeugen und Schiffen
wird nach und nach Realitat.Die Auswirkungen des Klimawandels erfordern eine bessere Resilienz
des Verkehrsnetzes.

® FEin weiteres wichtiges Element ist die Verbesserung des Programms flir militdrische Mobilitat und
der Infrastruktur mit Doppelnutzung (zivil und militérisch) in der EU durch eine bessere Nutzung des
Verkehrsnetzes, um zu gewdéhrleisten, dass militdrischer Bedarf bei der Planung oder Erneuerung
bestimmter Infrastrukturprojekte berticksichtigt wird.

Mit dieser 6ffentlichen Konsultation werden die Ansichten der Interessentrdger zu mdglichen MaBnahmen
und Alternativen fiir Anderungen der Verordnung abgefragt, um die Uberarbeitung der geltenden
Verordnung zu unterstitzen. Die Kommission veréffentlichte am 20. November 2020 eine Folgenabschatzu
ng in der Anfangsphase.

Bei Fragen und Anmerkungen wenden Sie sich bitte an: MOVE-TEN-T-REVISION@ec.europa.eu
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Die Kommission beabsichtigt, alle Beitrédge zu dieser 6ffentlichen Konsultation zu veréffentlichen. Sie
kdénnen selbst entscheiden, lhre Angaben verodffentlichen zu lassen oder bei der Verdffentlichung lhres
Beitrags anonym zu bleiben. Aus Griinden der Transparenz wird stets die Eigenschaft der
Teilnehmerin/des Teilnehmers (z. B. ,,Unternehmensverband®, ,,Verbraucherverband®, ,,EU-Biirger/in
“), ihr Herkunftsland, Name und GréBe der Organisation sowie deren Transparenzregisternummer
veroffentlicht. Ihre E-Mail-Adresse wird nicht veréffentlicht. Wahlen Sie die fiir Sie am besten
geeignete Datenschutzoption aus. Die Standarddatenschutzoptionen richten sich nach der gewahlten
Eigenschaft der Teilnehmerin/des Teilnehmers.

* Datenschutzeinstellungen fiir die Veroffentlichung des Beitrags

® Anonym
Es werden nur Angaben zur Organisation veroffentlicht: Die Eigenschaft, in
der Sie sich an dieser Konsultation beteiligt haben, der Name und die
Transparenzregisternummer der Organisation, in deren Name Sie
antworten, ihre Grdée, ihr Herkunftsland und Ihr Beitrag werden in der
eingegangenen Form veroffentlicht. Ihr Name wird nicht veroffentlicht. Bitte



machen Sie in Inrem Beitrag keine persdnlichen Angaben, wenn Sie
anonym bleiben mochten.

Offentlich

Angaben zur Organisation und zur Teilnehmerin/zum Teilnehmer werden
veroffentlicht: Die Eigenschaft, in der Sie sich an dieser Konsultation beteiligt
haben, der Name und die Transparenzregisternummer der Organisation, in
deren Name Sie antworten, ihre Grof3e, ihr Herkunftsland und |hr Beitrag
werden veroffentlicht. Ihnr Name wird ebenfalls verdffentlicht.

/I Ich stimme den Datenschutzbestimmungen zu.

A. Allgemeine Frage zur Verordnung (EU) Nr. 1315/2013



https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/specific-privacy-statement

1. Die TEN-V-Strategie bestimmt die europaische Infrastrukturpolitik seit mehr als zwanzig Jahren. Bitte schildern Sie uns
vor dem Hintergrund der oben skizzierten Entwicklungen und Herausforderungen Ihre Ansichten dartber, welchen
Schwerpunkt die Verkehrsinfrastrukturpolitik auf EU-Ebene haben sollte.

(Bitte bewerten Sie die folgenden Schwerpunktbereiche nach Wichtigkeit, wobei ,,10“ die héchste Wichtigkeit ist)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

* Dekarbonisierung des Verkehrs bzw. Beitrag zur Verringerung der verkehrsbedingten
Emissionen um 90 % bis 2050, um allgemeine Klimaneutralitat zu erreichen (z. B. durch
einen Wechsel hin zu nachhaltigeren Verkehrstragern und/oder zu saubereren alternativen
Kraftstoffen)

* Schaffung grenziiberschreitender physischer Infrastrukturen (Schienen, Straf3en,
BinnenwasserstraBen usw.)

* Beseitigung physischer und sonstiger Engpasse im gesamten Netz @

* Erleichterung der kohé&renten und flachendeckenden Einfihrung innovativer
Verkehrslésungen (intelligenter Verkehrssysteme usw.) in der gesamten EU

* Gewdbhrleistung der Anbindung und Zugénglichkeit aller Regionen der Européaischen Union 2

* Erleichterung multimodaler Transportketten (Verbindung von Hafen, Flughafen, Schienen-
StraBen-Terminals usw.)

* Gewdhrleistung EU-weiter Qualitatsstandards fiir die Infrastruktur 2
* Verbesserung der der Infrastruktur mit Doppelnutzung (zivil und militarisch) @

* Verringerung der mit dem Verkehr verbundenen Umweltkosten, etwa des Verlusts an
biologischer Vielfalt, der Luftverschmutzung oder des Larms

Sonstiges, bitte unten angeben



B. MaBnahmen zur Dekarbonisierung und Verringerung der
Luftschadstoffemissionen im Verkehrssystem (z. B. durch nahtlose
Verbindungen der Infrastruktur, Dienstkontinuitat und Leistung)

Vor dem Hintergrund des europaischen Grinen Deals werden mehrere Rechtsvorschriften Uberarbeitet, um
sicherzustellen, dass sie zum Erreichen der ehrgeizigeren Klimaschutzziele und des Ziels der Reduzierung
der Schadstoffe auf nahezu Null der EU beitragen. Die Uberarbeitung der TEN-V-Verordnung wird auf der
Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitdt aufbauen, mit der der Verkehrssektor in Richtung einer
Reduktion der CO2-Emissionen um 90 % bis 2050 und einer Senkung seines allgemeinen 6kologischen
FuBabdrucks gelenkt wird.

Das TEN-V-Netz besteht aus dem Gesamtnetz und dem Kernnetz; eine Struktur, die sich aus einer
einheitlichen europdischen Planung ergab. Es umfasst Schienen-, StraBen- und
Binnenwasserstra3enverbindungen sowie Héafen, Flugh&fen und andere multimodale Terminals. Darlber
hinaus ist es eng mit dem Verkehr in Stadten verbunden, wo der GroBteil des Verkehrs im TEN-V-Netz
seinen Ursprung oder sein Ziel hat.

Die Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 enthélt ein breites Spektrum an Qualitdtsanforderungen fiir die
gesamte Infrastruktur des TEN-V-Gesamtnetzes, die sowohl fir neue als auch fir bestehende
Infrastrukturen gelten. Diese Anforderungen reichen von Interoperabilitdts- oder Sicherheitsstandards im
Schienen- oder StraBenverkehr geman den entsprechenden Rechtsvorschriften bis hin zu Ausristungs-
und Konnektivitatsanforderungen fiir Terminals oder intelligente Infrastrukturkomponenten, um
»1elematikldsungen® zu erméglichen und die Effizienz grenziiberschreitender Verkehrsdienste zu steigern.

Das TEN-V-Kernnetz ist (als Teil des Gesamtnetzes) fiir groB3e internationale Verkehrsstréme und fiir eine
ausgewogene Vernetzung aller EU-Regionen von groBter Bedeutung. Es verbindet die groBen Stadte und
Verkehrsknotenpunkte als Wirtschaftszentren und wichtige Umschlagplatze und gentigt héheren Qualitats-
und Kapazitdtsstandards als das Gesamtnetz.
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2. Die Bewertung der TEN-V-Verordnung hat bestatigt, dass die Gestaltung des TEN-V-Netzes im Einklang mit der
bestehenden Netzplanungsmethode beibehalten werden sollte. Allerdings legt sie auch nahe, dass geringfugige
Anpassungen des Netzes mdglich sein sollten.

Bitte geben Sie in diesem Zusammenhang an, inwieweit Sie folgenden Aussagen zustimmen:

. . Stimme
Stimme Stimme ) .
. Neutrale Stimme voll Keine
Uberhaupt eher .
) ) Einstellung eher zu und Stellungnahme
nicht zu nicht zu
ganz zu

* Die Gestaltung des Netzes muss angepasst werden, um den sich
andernden Verkehrsstrémen innerhalb der EU und mit Nachbar- -
/Drittstaaten Rechnung zu tragen.

* Die Gestaltung des Netzes muss angepasst werden, um die

Zugénglichkeit aller Regionen und die grenziberschreitende Mobilitat @
weiter zu verbessern.
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3. Die Bewertung der TEN-V-Verordnung hat gezeigt, dass die bestehenden Anforderungen an Infrastrukturen weiterhin
relevant sind und die Rolle des TEN-V-Netzes als wichtiges Instrument fur ein integriertes, effizientes und nachhaltiges
Verkehrssystem gestarkt haben. Allerdings wurden auch Mangel in Hinblick auf das Ziel der Dekarbonisierung des
Verkehrssektors aufgezeigt. Dies gilt insbesondere fur die Bestimmungen uUber stadtische Knoten, bestimmte
Qualitatsanforderungen flr Schienen, StraBen und Binnenwasserstral3en, die maritime Dimension des TEN-V sowie die
optimierte Integration aller Verkehrstrager.

Bitte geben Sie in diesem Zusammenhang an, inwieweit Sie folgenden Aussagen zustimmen:

. . Stimme
Stimme Stimme ) )
. Neutrale Stimme voll Keine
Uberhaupt eher .
. . Einstellung eher zu und Stellungnahme
nicht zu nicht zu
ganz zu

* Das TEN-V-Netz muss weiter verbessert werden, um in Zukunft die
Dekarbonisierung und weitere Verringerung der
Luftschadstoffemissionen des EU-Verkehrs zu erméglichen.

* Die Synergien zwischen der Energie- (einschlieBlich TEN-E) und der
Verkehrsinfrastrukturpolitik (TEN-V) missen gestarkt werden, um in
Zukunft die Dekarbonisierung und weitere Verringerung der
Luftschadstoffemissionen des Verkehrs zu ermdglichen.

* Die TEN-V-Politik sollte um verbindliche Anforderungen an die Lade-
und Betankungsinfrastruktur fir emissionsfreie und emissionsarme
Fahrzeuge und Schiffe fiir alle Verkehrstrager erweitert werden.

* Das TEN-V sollte mehr Wert auf ein leistungsfahiges Schienennetz fir
den Personenverkehr legen, um die Qualitat solcher Dienste im Netz zu
verbessern.

* Die Koordinierung zwischen den Kernnetzkorridoren des TEN-V-Netzes
und Schienengliterverkehrskorridoren sollte weiter verbessert werden,
um die Leistungsfahigkeit der Dienste im Netz zu steigern.

12



* Im TEN-V-Netz sollten neue Anforderungen an die
StraBenverkehrssicherheit (d. h. fir sichere Parkplatze) aufgenommen
werden.

* Mit Blick auf ihren Beitrag zur Verlagerung des Guterverkehrs auf
nachhaltigere Verkehrstréger sollte die Uberarbeitete TEN-V-Verordnung
weitere Anforderungen zur Stérkung der Binnenschifffahrt enthalten.

* Mit Blick auf ihren Beitrag zur Verlagerung des Guiterverkehrs auf
nachhaltigere Verkehrstréger sollte die Uberarbeitete TEN-V-Verordnung
weitere Anforderungen zur Stérkung des Kurzstreckenseeverkehrs
enthalten.

* Die Bestimmungen fir stadtische Knoten und Verkehrsknotenpunkte
sollten gestérkt werden, um bessere multimodale Dienste flr den
Personen- und Guterverkehr zu ermdglichen und Verbindungen der
Jetzten Meile® zu erleichtern, gegebenenfalls mit aktiven
Verkehrstragern wie Radfahren, ZufuBgehen und anderen nachhaltigen
Lésungen fir die stadtische Mobilitat.
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3.a Bitte geben Sie an, welche spezifischen Anpassungen lhrer Ansicht nach in

einem der oben genannten Bereiche erforderlich sind.
hochstens 500 Zeichen

Die Starkung der stédtischen Knoten ist wichtig um sicherzustellen, dass schon heute Uberlasteten
Infrastrukturen nicht zu neuen Flaschenhalsen werden. Gegenliber grenziiberschreitenden Vorhaben sind
diese fur die Effizienz und Effektivitat des gesamten TEN-V-Systems von gleicher Wichtigkeit. FUr die
Intermodalitat und die Verlagerung zu nachhaltigen Verkersmodi liegt besonderes Potential in der
Ertlichtigung stadtischer Knoten. Zentrale Schienenknoten sollten auch in den Art 41 aufgenommen werden.

4. Sollten Ihrer Ansicht nach bestimmte Infrastrukturanforderungen/-bedingungen
fir das Kernnetz auch fir das Gesamtnetz gelten?

, Keine
Ja Nein
Stellungnahme

* Anforderungen bezlglich alternativer Kraftstoffe @
* Anforderungen an StraBenverkehrssicherheit und StraBenqualitét @
* Anforderungen die intelligente und digitale Komponenten des TEN-V =
* Anforderungen an die Interoperabilitdt der Eisenbahninfrastruktur &

einschlieBlich ERTMS
* Anforderungen an Verkehrsknotenpunkte und stadtische Knoten =

Sonstiges, bitte angeben -

4.b Falls ja, welche Art von Anforderungen/Bedingungen sollten lhrer Ansicht nach

auf das Gesamtnetz ausgeweitet werden?
hochstens 500 Zeichen

Mit Blick auf die Interoperabilitit sollte es keine Unterschiede zwischen Kern- und Gesamtnetz geben.
Gleichsam sehen wir keinen Grund die Bestimmung zu alternativen Kraftstoffen nur auf das Kernnetz zu
beschranken.
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5. Die Verwirklichung des TEN-V-Kernnetzes wird durch eine Reihe von Durchsetzungsinstrumenten unterstutzt, unter
ihnen die Kernnetzkorridore, die Europaischen Koordinatoren, ihre Arbeitsplane und Korridorforen, an denen zahlreiche
Interessentrager beteiligt sind. Darlber hinaus hat die Kommission mit Zustimmung der Mitgliedstaaten die Moglichkeit,
Durchflhrungsrechtsakte flr die grenziberschreitende und horizontale Dimension (ERTMS, Meeresautobahnen) der
Kernnetzkorridore auszuarbeiten. Die Bewertung der TEN-V-Verordnung ergab, dass die Entwicklung des TEN-V-
Kernnetzes insgesamt gut voranschreitet; gleichzeitig wurden eine Reihe von Risiken in Hinblick auf die rechtzeitige
Fertigstellung des Netzes aufgezeigt, und eine Starkung der darauf bezogenen EU-Instrumente erwies sich als notwendig.

Sollten Ihrer Ansicht nach die derzeitigen Instrumente der Verordnung fur die schnellere und leichtere die Fertigstellung
von Kernnetzvorhaben gestarkt werden?

. . Stimme
Stimme Stimme . .
. Neutrale Stimme voll Keine
Uberhaupt eher .
) . Einstellung eher zu und Stellungnahme
nicht zu nicht zu
ganz zu

* Starkung der Rolle der Européischen Koordinatoren (d. h. verbindlichere
Arbeitspléne, Erweiterung des Mandats auf Bereiche wie alternative @
Kraftstoffe und Digitalisierung usw.)

* Verstarkte Verwendung von Durchflihrungsrechtsakten (fir die
Umsetzung von Korridoren, Abschnitten und Vorhaben)

* Bessere Abstimmung der Planungs- und Durchfiihrungsverfahren auf
EU- und nationaler Ebene

* Verbesserte Berichterstattungsmechanismen fiir den Stand der TEN-V-
Umsetzung

15



5.a Bitte geben Sie alle etwaigen besonderen Anpassungen an, die Sie in einem
der oben genannten Bereiche flr erforderlich halten, oder die Sie generell bei der
Starkung der TEN-V-Umsetzungsinstrumente fir notig erachten.

hochstens 500 Zeichen

Im Zuge der anstehenden Uberarbeitung der Arhus-Verordnung muss sichergestellt sein, dass nationale
Planungs- und Genehmigungsprozesse nicht weiter erschwert werden.

16



6. Sollten Ihrer Meinung nach bei der Verwirklichung des TEN-V-Netzes (insbesondere durch
Verkehrsinfrastrukturvorhaben) folgende Plane berlicksichtigt und/oder Beitrage dazu geleistet werden? Bitte ordnen Sie
die drei wichtigsten Plane nach Wichtigkeit:

Wichtigster Plan Zweitwichtigster Plan Drittwichtigster Plan
Nationale Energie- und Klimapléne e
Nationale Luftreinhalteprogramme/Luftqualitatspléne
Aktionsplane fur den Ladrmschutz
Bewirtschaftungsplane fir Flusseinzugsgebiete

Sonstige Pléne, bitte angeben
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6.a Bitte machen Sie genauere Angaben:
hdchstens 500 Zeichen

Harmonisierung mit/Vorgaben fiir den nationalen Bundesverkehrswegeplan (BVWP)

C. MaBnahmen bezuglich der Qualitdt und Resilienz der Infrastruktur

Der Klimawandel und das zunehmende Auftreten extremer Wetterereignisse stellen neue
Herausforderungen flr die Verkehrsinfrastruktur dar. Die Infrastruktur muss an diese neuen Gegebenheiten
angepasst werden. Zudem stellen jingste Unfalle wie der Briickeneinsturz in Genua die strukturelle
Qualitat unserer Infrastrukturen infrage. Ein neuer Ansatz bezulglich Inspektion und Instandhaltung ist nétig.
Ferner haben Krisen wie die COVID-19-Pandemie gezeigt, wie wichtig nahtlose Transportketten fiir den
Bevdlkerungsschutz und offene Versorgungswege bei solchen Ereignissen sind. Um den offenen Zugang
zu Infrastruktureinrichtungen und -dienstleistungen zu gewahrleisten, sollten auBerdem Erw&gungen
bezlglich des auslandischen Eigentums an der Infrastruktur angestellt werden.
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7. Sollte die Infrastruktur des TEN-V-Netzes Ihrer Ansicht nach durch die EinflUhrung bestimmter neuer
Qualitatsparameter/-anforderungen in Bezug auf folgende Aspekte widerstandsfahiger gemacht werden:

Stimme Stimme , Stimme
. Neutrale Stimme
Uberhaupt eher ) voll und
. . Einstellung eher zu
nicht zu nicht zu ganz zu
* Anpassung an den Klimawandel (Binnenwasserstraf3en, StraB3en- und &
Schieneninfrastruktur in Kistenregionen usw.)
* Qualitét der baulichen Infrastruktur (z. B. Briicken und Tunnel) -
* Bevblkerungsschutz (z. B. Krisenvorsorge, Unfélle oder andere @

Naturkatastrophen und vom Menschen verursachte Katastrophen)

* Sicherheit oder 6ffentliche Ordnung (z. B. militarische Mobilitat,
Uberpriifung von Investitionen, ausléndisches Eigentum z. B. an @
Hafen und Terminals)

Keine
Stellungnahme
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7.a Gibt es Ihrer Ansicht nach weitere MaBnahmen in Bezug auf die Qualitat und
Resilienz der Infrastruktur, die in Betracht gezogen werden kénnten?
hochstens 500 Zeichen

Strukturelle Infrastrukturanforderungen sind in Deutschland bereits ausreichend hoch. Der Rastatt-
Zwischenfall oder niedrige Rheinpegel haben in der Vergangenheit jedoch verdeutlicht, wie anfallig der
Rhein-Alpenkorridor bspw. fiir die Auswirkungen des Klimawandels sein kann.

7.b Falls Sie bei einer der oben genannten Kategorien ,,eher” oder ,voll und ganz*

zustimmen: Wie sollte dies lhrer Meinung nach sichergestellt werden?
hochstens 500 Zeichen

Zur Verminderung der Krisenanfalligkeit der Schiene sollten neben verpfl. Notfallplanen der Bahnbetreiber
Alternativstrecken als européisch bedeutsame Strecken anerkannt und ggf. mit européischen Zuschiissen
ertlichtigt werden (+ vereinfachtes Bahnglossar fur Lokfuhrer, damit diese im Krisenfall auf Nachbarlander
ausweichen kénnen, evtl. Lotsen wie bei der Schifffahrt einflhren). Generell ist eine weitere Harmonisierung
des Bahnwesens notwendig (Lokomotivflihrerzulassung, Streckenausstattung).

D. MaBBnahmen bezlglich Innovation, Digitalisierung und Automatisierung

Die Digitalisierung des Verkehrssektors wird ein wichtiger Baustein der Dekarbonisierung des
Verkehrssektors sein. Sie wird nicht nur eine effizientere Nutzung der bestehenden Infrastruktur
erm@glichen, sondern auch zur Verbesserung der Dienste im Gulter- und Personenverkehr beitragen (d. h.
bei Verbindungen der ,letzten Meile®, bei der Integration der Verkehrstrager usw.). Die Digitalisierung ist
darlber hinaus essenziell fir die Automatisierung der verschiedenen Verkehrstrager. In diesem Bereich
werden die Unterschiede zwischen klassischen Infrastrukturen (Schiene, StraBe, Wasserstra3en usw.),
rollendem Material (Fahrzeugen) und Daten (die fur die Nutzung der Infrastruktur benétigt werden oder bei
deren Nutzung erhoben werden) immer weiter verschwimmen. Nicht zuletzt diente das TEN-V-Netz in der
Vergangenheit als Zugpferd und als Testumgebung fur die Einflihrung von Innovationen im Verkehrssektor,
aus denen spater ausgereifte Technologien wurden, die im groBem Mafstab eingesetzt werden (z. B.
ERTMS). Angesichts der vielen neuen Innovationen, die derzeit aufkommen, (Drohnen, Zige in
Vakuumrdhren usw.) muss diese Rolle des TEN-V-Netzes auch fir die Zukunft gewéhrleistet werden.
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8. Die Bewertung der TEN-V-Verordnung hat ergeben, dass die Art und Weise, wie Digitalisierung derzeit definiert und
durch spezifische Ziele in der Verordnung unterstttzt wird, nicht mehr ausreicht, um einen Beitrag zum Ziel der
Dekarbonisierung des Verkehrssektors zu leisten und die Automatisierung zu ermdoglichen. Darlber hinaus wurde
festgestellt, dass groBeres Augenmerk auf ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen den festen / langfristigen
Anforderungen an die Infrastruktur und rasch voranschreitenden, auf industrielle Innovationen gestutzten Entwicklungen

gelegt werden muss.

Bitte geben Sie in diesem Zusammenhang an, inwieweit Sie folgenden Aussagen zustimmen:

. . Stimme
Stimme Stimme ) )
. Neutrale Stimme voll Keine
Uberhaupt eher .
. . Einstellung eher zu und Stellungnahme
nicht zu nicht zu
ganz zu

* Die in der TEN-V-Verordnung festgelegten Anforderungen an intelligente
und digitale TEN-V-Komponenten sollten angepasst werden (z. B. durch
Integration einschlagiger EU-weiter Bestimmungen und Pléne, die seit
2013 angenommen wurden, etwa in Bereichen wie dem Europdischen
Eisenbahnverkehrsleitsystem (ERTMS) oder intelligenten
Verkehrssystemen (IVS) im StraBenverkehr).

* Die digitalen Komponenten (Hardware/Infrastruktur, Fahrzeuge/rollendes
Material/Daten) der verschiedenen Verkehrstrager sollten in der TEN-V-
Verordnung besser definiert werden, um ihre Rolle als Wegbereiter
innovativer, nachhaltiger und effizienter Dienste zu starken.

* Die TEN-V-Infrastruktur (StraBen, Schienen, Binnenwasserstra3en usw.)
muss weiter ausgebaut werden (durch zusétzliche Hardware, z. B.
Sensoren oder Software, wie etwa Sicherheitssysteme, Netzkapazitat
usw.), um die kiinftige Automatisierung des Verkehrs zu erméglichen.

+ Die Uberarbeitung der TEN-V-Verordnung sollte einen
zukunftsorientierten Rahmen mit Spielraum fiir die Integration
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aufkommender Innovationen (Drohnen, Ziige in Vakuumréhren usw.) im
Verkehrssektor gewahrleisten.
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E. Mogliche politische Schwerpunkte

9. Im Rahmen der Folgenabschatzung wird die Kommission eine Reihe politischer Optionen fir eine
Uberarbeitete TEN-V-Verordnung prifen. Zu diesen werden alle bzw. einige der in den vorstehenden
Fragen erfragten MaBnahmen gehdren. Die dabei einbezogenen politischen Optionen und MaBnahmen
werden dann mit einem Referenzszenario verglichen, bei dem davon ausgegangen wird, dass die
derzeitige Verordnung unverandert in Kraft bleibt. Im Folgenden stellen wir drei Schwerpunktbereiche fir
mogliche politische Optionen vor. Bitte ordnen Sie diese nach ihrer Eignung zum Erreichen der oben
genannten Ziele, von geeignet bis ungeeignet.

Schwerpunktbereich 1: Schwerpunkt auf ,traditioneller” Infrastrukturentwicklung mit notwendigen

Anpassungen der Netzgestaltung und Aktualisierung der grundlegenden Anforderungen an die Qualitat der
Infrastruktur im Einklang mit dem derzeitigen politischen TEN-V-Ansatz. Das sollte die Einbeziehung
verbindlicher Anforderungen an die Lade- und Betankungsinfrastruktur fir emissionsarme und

emissionsfreie Fahrzeuge und Schiffe auf der Grundlage der Richtlinie 2014/94/EU Uber die Infrastruktur
fur alternative Kraftstoffe und ihrer laufenden Uberarbeitung sowie die Einbeziehung anderer einschlégiger
Initiativen mit einschlieBen. Man geht davon aus, das dies ein kostenintensiver Ansatz ist, der dank seiner
Erméglichung des groBflachigen Einsatzes sauberer Fahrzeuge und Schiffe einen wichtigen Beitrag zur
Dekarbonisierung des Verkehrs darstellen kann.

Schwerpunktbereich 2: Starkung des Konzepts der Infrastrukturqualitat fiir das doppelte Ziel, a) effizientere
und nachhaltigere Verkehrsdienste sowie eine bessere Verteilung auf die Verkehrstrager im Einklang mit
den neuen Zielen der Gesamtverkehrspolitik zu ermdéglichen und b) mit Blick auf die Herausforderungen

Klimawandel, Sicherheit, militirische Mobilitdt und Bevdlkerungsschutz ein widerstandsfahigeres TEN-V-
Netz zu schaffen. Neben Auswirkungen der Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe diurfte dieser Ansatz

dank erheblicher Effizienzgewinne im Verkehrssystem insgesamt einen bedeutenden zusétzlichen Beitrag
zur Dekarbonisierung leisten. Ferner wird erwartet, dass dies zu Verbesserungen in Bereichen wie

Sicherheit oder Katastrophenvorsorge sorgt.

Schwerpunktbereich 3: Férderung von Digitalisierung und Innovation durch die TEN-V-Politik. Verglichen
mit den anderen Schwerpunktbereichen wird die Dekarbonisierung hier aus einer anderen Richtung
angestrebt, und zwar dadurch, dass digitalen und innovativen Lésungen héchste Prioritat eingerdumt wird.
Durch den Fokus auf intelligente und ,weiche” Ldsungen ist zu erwarten, dass dies ein kosteneffizienter
Ansatz ist, der die Dekarbonisierung des Verkehrssystems durch ein groBes Potenzial fir
Effizienzsteigerungen unterstitzen kénnte. Zudem bietet der Ansatz enorme Chancen fur die Schaffung
neuer Arbeitsplatze und flr eine enge Verbindung zwischen der TEN-V-Politik und Forschung und
Innovation.

Schwerpunktbereich 4: eine Kombination verschiedener Elemente aus den oben genannten Gebieten.
Bitte erldutern Sie Ihre Antwort weiter unten.

Schwerpunktbereich 5: Keine der obigen Antworten
Bitte erldutern Sie lhre Antwort welter unten.

Bitte ordnen Sie diese Schwerpunktbereiche nach ihrer Eignung zum Erreichen der
oben genannten Ziele, von geeignet bis ungeeignet.

23



Schwerpunktbereich 1 =
Schwerpunktbereich 2 -
Schwerpunktbereich 3 -
Schwerpunktbereich 4 2

Schwerpunktbereich 5 >

Schwerpunktbereich 4, bitte erlautern:
hochstens 500 Zeichen

Grundsétzlich ergibt eine Kombination der verschiedenen Maf3nahmen Sinn - wobei Schwerpunktbereich 1
die Grundlage bzw. das Riickgrat bilden muss. Allein mit den Schwerpunkten in Bereich 2 und 3 werden

weder die Green Deal-Ziele noch eine verbesserte Leistungsféhigkeit des TEN-V erreichbar sein. Da aber v.

a. die Schiene jetzt attraktiver werden sollte, sind grenziiberschreitende HarmonisierungsmafBnahmen und
insbesondere Digitalisierungsvorhaben fir eher kurzfristige Fortschritte wichtig.

Schwerpunktbereich 5, bitte erlautern:
hochstens 500 Zeichen

Weitere Informationen

10. Falls Sie weitere Informationen oder Anmerkungen mit Bezug zu diesem

Fragebogen hinzufligen méchten, kdnnen Sie dies hier tun.
hochstens 3000 Zeichen

Die Notwendigkeit einer Starkung der stédtischen Knoten wurde oben bereits erwdhnt. Investitionen sind
hier besonders effizient, da bereits kleinere infrastrukturelle oder betriebliche MaBnahmen wesentliche
Fahrzeiteinsparungen oder Kapazitatsgewinne fir den Personen- und Giterverkehr des TEN-V-
Gesamtsystems ermdglichen kdnnen. Um das TEN-V-Netz noch besser mit den regionalen
Verkehrssystemen zu verzahnen und damit die Leistungsfahigkeit und Vernetzungsfunktion dieser
Verkehrsknoten zu erhéhen, sollte die Definition eines "stadtischen Knotens" aber Uber die jeweiligen
Stadtgrenzen hinaus auf den funktionalen Raum erweitert werden. Nur so sind die strukturellen
Herausforderungen, gerade in einer polyzentrischen Region, richtig adressierbar (wobei die EUROSTAT-
Definition eines funktionalen Raumes nicht hilfreich ist, um die Verflechtungsrealitaten in unserer
Metropolregion konkret abzubilden). AuBerdem sollte die wesentliche Rolle/Funktion der stadtischen Knoten
in den Artikeln 4 und 6 klarer hervorgehoben werden.

Um Logistik und Personenverkehr zusammenzudenken, einen effizienten und nachhaltigen Letzte-Meile-
Verkehr zu gewahrleisten sowie den Umstieg auf die Schiene oder aktive Mobilitdtsformen zu férdern,
braucht es auBerdem eine Verzahnung von Verkehrsplanung und Fladchennutzungsplanung, die ebenso auf
der Ebene des funktionalen Raumes am besten gelingt. Entsprechende Governance-Ebenen sind zu
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starken. Artikel 30 kdnnten die Ziele einer nachhaltigen Verkehrswende und der Verkehrsverlagerung sowie
Artikel 31 oder 33 die Einfiihrung von MAAS und CCAM gerade in stddtischen Knoten noch starker
akzentuieren. Das SUMP-Konzept ist hierbei als Rahmen hilfreich, allerdings nur, wenn dies ebenfalls Gber
die administrativen Grenzen der Knotenstadt hinaus angelegt ist. Die Region FrankfurtRheinMain hat
deswegen Ende 2020 ihre erste Mobilitatsstrategie auf der Ebene des funktionalen Raumes beschlossen.

In Sachen Steuerung konnte die internationale Zusammenarbeit im Rhein-Alpen Korridor durch die
Griindung einer interregionalen Allianz fir den Rhein-Alpen Korridor in Form eines EVTZ profitieren. Dieses
Modell ermdglichte wechselseitigen Erfahrungsaustausch, die Koordinierung der értlichen MaBnahmen und
eine gemeinsame europdaische Projektentwicklung. Die interregionale Allianz fur den Rhein-Alpen-Korridor
EVTZ tragt dazu bei, dass regionale Akteure noch aktiver in die Gestaltung des TEN-V Korridors
eingebunden sind. Gleichsam halten wir regionale runde Tische zwischen den regionalen Behérden und
Akteuren, Vertretern der nationalen Verkehrsministerien sowie den Korridor-Koordinatoren fiir ein gutes
Instrument, um die konkrete Zusammenarbeit im TEN-V weiter zu verbessern.

Flr die Starkung des Schienenverkehrs (vgl. Ziele der neuen EU-Mobilitatsstrategie) sprechen wir uns in
Sachen pull-Faktoren fiir eine weitere Beschleunigung des Schienenfernverkehrs aus. Zentrale Bahnknoten
sollten auBerdem in die Liste sektoraler Knoten (Art. 41) aufgenommen werden.

11. Sie kdnnen gerne ein kurzes Dokument hochladen, zum Beispiel zusatzliche
Belege fur Ihre Antworten oder ein Positionspapier. Die maximale Dateigrof3e
betragt 1 MB.

Wir weisen Sie darauf hin, dass das hochgeladene Dokument zusammen mit lhren
Antworten zum Fragebogen - dem wesentlichen Beitrag zu dieser Offentlichen
Konsultation - verdffentlicht wird. Das Dokument soll zusatzliche
Hintergrundinformation liefern, um lhre Position besser zu verstehen.

Useful links
Regulation (EU) No 1315/2013 of the European Parliament and of the Council of 11 December 2013 on Union

guidelines for the development of the trans-European transport network (https://eur-lex.europa.eu/legal-content/E

/ALL/?uri=CELEX:32013R1315)

Roadmap on the evaluation of Regulation 1315/2013 (https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-s:

/initiatives/1908-Trans-European-transport-network-Guidelines)

Inception Impact Assessment on the revision of Regulation (EU) 1315/2013 (https://ec.europa.eu/info/law/better-

regulation/have-your-say/initiatives/12532-Revision-of-Regulation-on-Union-guidelines-for-the-development-of-thi

trans-European-transport-network-TEN-T-)

Trans-European transport network planning methodology (https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec
/tentec-portal/site/brochures _images/web methodology.pdf)

Contact
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:32013R1315
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:32013R1315
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:32013R1315
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1908-Trans-European-transport-network-Guidelines
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1908-Trans-European-transport-network-Guidelines
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12532-Revision-of-Regulation-on-Union-guidelines-for-the-development-of-the-trans-European-transport-network-TEN-T-
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12532-Revision-of-Regulation-on-Union-guidelines-for-the-development-of-the-trans-European-transport-network-TEN-T-
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12532-Revision-of-Regulation-on-Union-guidelines-for-the-development-of-the-trans-European-transport-network-TEN-T-
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/brochures_images/web_methodology.pdf
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/brochures_images/web_methodology.pdf

MOVE-TEN-T-REVISION@ec.europa.eu
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