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Multimodale digitale Mobilitatsdienste

{ Mit * markierte Felder sind Pflichtfelder. }

Einleitung

Multimodale digitale Mobilitadtsdienste (6ffentliche Konsultation)

Die Planung von Reisen und der Ticketkauf sind oft umsténdlich, wenn verschiedene Betreiber oder
Verkehrstrager miteinander kombiniert werden. Reisende stoBen auf Schwierigkeiten wie fehlende
Informationen oder eingeschrankte Optionen, insbesondere bei grenziberschreitenden Reisen.

Multimodale digitale Mobilitatsdienste wie Routenplaner oder Online-Ticketverkaufer helfen beim Vergleich
verschiedener Reiseoptionen, Wahimdglichkeiten und Preise und erleichtern in einigen Fallen den Kauf von
Mobilitdtsprodukten.

Ziel der offentlichen Konsultation zu multimodalen digitalen Mobilitdtsdiensten ist es, der breiten
Offentlichkeit und allen Interessentragern die Mdglichkeit zu geben, sich in strukturierter Weise zum
aktuellen Stand und zum Bedarf an zusétzlichen politischen MaBnahmen auf européischer Ebene zu
auBern. Die Konsultation soll dazu beitragen, die Anliegen von Reisenden aus der EU in Bezug auf
Informations- und Ticketausstellungsdienste besser zu verstehen und einschatzen zu kénnen, ob weitere
EU-MaBnahmen erforderlich sind, um eine reibungslose Nutzung dieser Dienste auf Reisen, insbesondere
grenziberschreitenden Reisen, zZu gewdhrleisten.

Die Kommission hat in der ,Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitat“ angekiindigt, eine Initiative
zu multimodalen digitalen Mobilitdtsdiensten zu unterstitzen (Anhang der Mitteilung, Aktion 37). Eine
solche Initiative wiirde auch das Umsteigen auf die nachhaltigsten Verkehrstrager unterstitzen. Weitere
Diskussionen werden im Rahmen gezielter Konsultationen und Uber eine neue Expertengruppe
(Européisches Forum zur multimodalen Mobilitdt von Personen) stattfinden.

Angaben zu lhrer Person

*Im Fragebogen verwendete Sprache
© Bulgarisch



Danisch
Deutsch
Englisch
Estnisch
Finnisch
Franzosisch
Griechisch
Irisch
Italienisch
Kroatisch
Lettisch
Litauisch
Maltesisch
Niederlandisch
Polnisch
Portugiesisch
Rumanisch
Schwedisch
Slowakisch
Slowenisch
Spanisch
Tschechisch
Ungarisch

*“In welcher Eigenschaft nehmen Sie an dieser Konsultation teil?
Hochschule/Forschungseinrichtung
Wirtschaftsverband
Unternehmen/Wirtschaftsorganisation
Verbraucherorganisation
EU-Blrger/in
Umweltorganisation
Nicht-EU-Burger/in
Nichtregierungsorganisation (NRO)
® Behorde

Gewerkschaft



Sonstige

*Vorname

Susanna

“Nachname

Caliendo

*E-Mail-Adresse (wird nicht veroffentlicht)

europa@region-frankfurt.de

*Anwendungsbereich
Internationale Ebene
Lokale Ebene
Nationale Ebene

¢ Regionale Ebene

*Verwaltungsebene
Parlament
? Behorde

Agentur

*Name der Organisation
hochstens 255 Zeichen

Europabiiro der Metropolregion FrankfurtRheinMain

*GroBe der Organisation
® Sehr klein (1 bis 9 Beschéftigte)
Klein (10 bis 49 Beschaftigte)
Mittel (50 bis 249 Beschaftigte)
Grof3 (250 oder mehr Beschéftigte)

Transparenzregister-Nummer

hochstens 255 Zeichen
Transparenzregister



http://ec.europa.eu/transparencyregister/public/homePage.do?redir=false&locale=en

“Herkunftsland

Afghanistan
Agypten
Alandinseln

Albanien
Algerien

Amerikanische
Jungferninseln
Amerikanisch-
Samoa
Andorra
Angola
Anguilla
Antarktis
Antigua und
Barbuda
Aquatorialguinea
Argentinien
Armenien

Aruba

Aserbaidschan
Athiopien
Australien

Finnland
Frankreich
Franzosische
Sud- und
Antarktisgebiete
Franzosisch-
Guayana
Franzosisch-
Polynesien
Gabun

Gambia

Georgien
Ghana
Gibraltar
Grenada
Griechenland

Gronland
Guadeloupe
Guam

Guatemala

Guernsey

Guinea
Guinea-Bissau

Luxemburg
Macao
Madagaskar

Malawi

Malaysia

Malediven

Mali

Malta
Marokko
Marshallinseln
Martinique
Mauretanien

Mauritius
Mayotte
Mexiko

Mikronesien

Moldau
Monaco
Mongolei

Schweiz
Senegal
Serbien

Seychellen

Sierra Leone

Simbabwe

Singapur

Sint Maarten
Slowakei
Slowenien
Somalia
Spanien

Sri Lanka

St. Barthélemy
St. Helena,
Ascension und
Tristan da Cunha

St. Kitts und
Nevis

St. Lucia
St. Martin
St. Pierre und
Miquelon



Bahamas

Bahrain
Bangladesch

Barbados

Belarus
Belgien
Belize
Benin

Bermuda
Bhutan
Bolivien

Bonaire, Saba
und St. Eustatius

Bosnien und
Herzegowina

Botsuana
Bouvetinsel
Brasilien

Britische
Jungferninseln

Britisches
Territorium im
Indischen Ozean
Brunei

Bulgarien
Burkina Faso
Burundi

Cabo Verde

Guyana

Haiti

Heard und die
McDonaldinseln
Honduras

Hongkong
Indien
Indonesien
Insel Man

Irak
Iran
Irland
Island

Israel

ltalien
Jamaika
Japan

Jemen

Jersey

Jordanien
Kaimaninseln
Kambodscha
Kamerun
Kanada

Montenegro

Montserrat
Mosambik

Myanmar/Birma

Namibia

Nauru

Nepal
Neukaledonien

Neuseeland
Nicaragua
Niederlande
Niger

Nigeria

Niue

Nordkorea
Nordliche
Marianen
Nordmazedonien

Norfolkinsel

Norwegen
Oman
Osterreich
Pakistan
Palastina

St. Vincent und
die Grenadinen

Sidafrika
Sudan

Sudgeorgien
und Sudliche
Sandwichinseln
Sudkorea
Sludsudan
Suriname
Svalbard und
Jan Mayen
Syrien
Tadschikistan
Taiwan
Tansania

Thailand

Timor-Leste
Togo
Tokelau

Tonga

Trinidad und
Tobago

Tschad
Tschechien
Tunesien
Tarkei
Turkmenistan



Chile

China
Clipperton

Cookinseln
Costa Rica
Coéte d’'lvoire

Curacao

Danemark

Demokratische
Republik Kongo

Deutschland
Dominica

Dominikanische
Republik
Dschibuti

Ecuador
El Salvador

Eritrea
Estland
Eswatini

Falklandinseln

Faroer
Fidschi

Kasachstan

Katar
Kenia

Kirgisistan
Kiribati
Kleinere

Amerikanische

Uberseeinseln
Kokosinseln

(Keelinginseln)

Kolumbien
Komoren

Kongo

Kroatien

Kuba

Kuwait

Laos
Lesotho

Lettland
Libanon
Liberia

Libyen

Liechtenstein
Litauen

Palau

Panama
Papua-
Neuguinea
Paraguay
Peru
Philippinen

Pitcairninseln

Polen
Portugal

Puerto Rico

Réunion

Ruanda

Rumanien

Russland
Salomonen

Sambia
Samoa
San Marino

Sao Tomé und

Principe
Saudi-Arabien
Schweden

Turks- und
Caicosinseln
Tuvalu
Uganda

Ukraine
Ungarn
Uruguay

Usbekistan

Vanuatu
Vatikanstadt

Venezuela
Vereinigte
Arabische
Emirate
Vereinigtes
Kénigreich
Vereinigte
Staaten
Vietham
Wallis und
Futuna
Weihnachtsinsel
Westsahara

Zentralafrikanisc
he Republik

Zypern



Die Kommission wird alle Beitrdge zu dieser 6ffentlichen Konsultation veréffentlichen. Sie kénnen selbst
entscheiden, ob lhre Angaben bei der Veréffentlichung lhres Beitrags offengelegt werden oder ob Sie
anonym bleiben. Aus Griinden der Transparenz werden stets die Teilnehmerkategorie (z. B.
»Wirtschaftsverband®, ,,Verbraucherverband®, ,,EU-Biirger/in“), das Herkunftsland und ggf. der
Name und die GréBe der Organisation sowie deren Transparenzregisternummer veréffentlicht. Ihre
E-Mail-Adresse wird zu keinem Zeitpunkt veréffentlicht. Wahlen Sie die Datenschutzoption aus, die
Ihnen am meisten zusagt. Die Standarddatenschutzoptionen richten sich nach der gewahlten
Teilnehmerkategorie.

*Datenschutzeinstellungen flir die Veroffentlichung des Beitrags

® Anonym
Es werden nur Angaben zur Organisation veroffentlicht: Die
Teilnehmerkategorie, der Name und die Transparenzregisternummer der
Organisation, in deren Namen Sie an der Konsultation teilnehmen, sowie
deren Groe und Herkunftsland und Ihr Beitrag werden in der eingegangenen
Form veroffentlicht. Inr Name wird nicht verdffentlicht. Bitte machen Sie in
Ihrem Beitrag keine personenbezogenen Angaben, wenn Sie anonym bleiben
mochten.
Offentlich
Angaben zur Organisation und zum Konsultationsteilnehmer werden
veroffentlicht: Die Teilnehmerkategorie, der Name und die
Transparenzregisternummer der Organisation, in deren Namen Sie an der
Konsultation teilnehmen, sowie deren GréBe und Herkunftsland und lhr
Beitrag werden in der eingegangenen Form veroffentlicht. Inr Name wird
ebenfalls veroffentlicht.

/I Ich stimme den Datenschutzbestimmungen zu.

Diese Konsultation ist in zwei Abschnitte unterteilt:

einen allgemeinen Abschnitt fiir Reisende

einen detaillierten Abschnitt, in dem genauer auf die Delegierte Verordnung (EU) 2017/1926 der
Kommission und die Herausforderungen am Markt fir multimodale digitale Mobilitdtsdienste
eingegangen wird.

“Fangen wir an! Welchen Fragebogen mochten Sie ausflllen? (Sie kdnnen beide
auswahlen.)

Allgemeiner Abschnitt (fir Reisende und Blrger/innen)


https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/specific-privacy-statement

Detaillierter Abschnitt (fur Experten und Interessentrager)

Detalillierter Abschnitt

Der detaillierte Fragebogen steht allen Teilnehmenden offen, ist jedoch hauptsachlich auf
Expertenmeinungen zugeschnitten und enthalt spezifische Fragen zu den geltenden Rechtsvorschriften
und zu den verschiedenen Zielen und Optionen.

" 1) Bitte geben Sie an, welche Interessen Sie vertreten (die Organisation, fur
die Sie antworten).

Nationale Behorde (Verkehrsministerium, Agentur)

Regionale oder lokale Behdrde/Behdrde fur 6ffentlichen Verkehr

Offentliches Verkehrsunternehmen

Privatwirtschaftliches Verkehrsunternehmen

Anbieter digitaler Mobilitatsdienste (Reiseburos, Reiseinformationsdienste,

Online-Ticketverkaufer, weltweite Vertriebssysteme, Metasuchmaschinen,

Mobility-as-a-Service-Apps)

Mietwagen- und/oder Carsharing-Anbieter

Anbieter fur Mikromobilitat (Fahrradverleih, E-Roller, Scooter usw.)

Anbieter digitaler Losungen

Anbieter digitaler Karten

Forschung/Wissenschaft/Beratungsunternehmen

Gesellschaftliche Interessen und/oder Verbraucherrechte

Sonstige (bitte angeben)

Delegierte Verordnung (EU) 2017/1926

Die Delegierte Verordnung (EU) 2017/1926 lber EU-weite multimodale Reiseinformationsdienste legt die
Spezifikationen fest, die erforderlich sind, um die Richtigkeit und grenziiberschreitende Verfligbarkeit von
multimodalen Reiseinformationsdiensten fiir Nutzer zu gewahrleisten.

*2) Wie zweckmaBig ist lhrer Ansicht nach die Strategie flir multimodale
Reiseinformationsdienste auf EU-Ebene, wie sie in der Delegierten
Verordnung (EU) 2017/1926 festgelegt wurde, um die Nutzung dieser Dienste
zu erhéhen?

Sehr zweckmaBig
¢ ZweckmaBig
Nicht besonders zweckmanig



Uberhaupt nicht zweckmaBig
Keine Meinung

3) Worin liegt lhrer Ansicht nach der europaische Mehrwert der Delegierten
Verordnung (EU) 2017/1926 gegentliber dem, was durch Regelungen auf
nationaler und/oder regionaler Ebene der Mitgliedstaaten erreicht werden
konnte?

hochstens 600 Zeichen

Einheitlichkeit im Binnenmarkt, grenziiberschreitende Interoperabilitat.

Datenverfigbarkeit und Daltenaustausch

4) Sofern Sie multimodale Reisedaten nutzen, ordnen Sie diese
Zugangspunkte flir Daten bitte nach Ihrer Bedeutung fiir lhre Arbeit an.

1. (am o 3 4. (am wenigsten
wichtigsten) ' ' wichtig)
Nationale Zugangspunkte @
Website des Betreibers =
/Datenproduzenten
Drittanbieter-Tool/Datenmittler @

Sonstiger - bitte erlautern

4a) Falls Sie ,,Sonstiger“ ausgewahit haben, machen Sie hierzu bitte nahere

Angaben:
hochstens 200 Zeichen

5) Welche zusatzlichen Arten von Daten sollten Uber die nationalen
Zugangspunkte in der EU zuganglich gemacht werden, um den Austausch
multimodaler Daten zu erleichtern?
Sie kdnnen mefhrere Antworten auswéhlen.
Daten Uber die Besetzung des Fahrzeugs
4 dynamische Daten zur Verfligbarkeit von Fahrpreisen


https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-directive/national-access_en

Yl dynamische Daten zur Verfligbarkeit von Sitzplatzen

/I Daten zu Stérungen (alle Verkehrstrager)

/I Statusangaben in Echtzeit (z. B. geschéatzte Ankunftszeiten)
Verflgbarkeit von Parkplatzen
historische Daten (Uber die derzeitigen statistischen Zwecke hinaus), z. B.
Verspatungsdaten fiir die Ubermittlung von Beschwerden von Reisenden
Sonstige (bitte angeben)

6a) Sind Sie in Bezug auf Datenverfligbarkeit und Datenaustausch auf eine
der folgenden Schwierigkeiten gestoBen?
Sie kénnen mehrere Antworten auswéhien.
Beschrankte Datenmenge
/I Beschrankte Datenqualitat
Fehlen offener Standards (z. B. Standards fur Buchungsschnittstellen und
Schnittstellen fur die Ticketausstellung)

/I Mangelnde Bereitschaft, Geschaftsvereinbarungen tiber die Bereitstellung von
Daten zu schlieB3en

Yl Fehlender Zugang zu Echtzeitdaten
Fehlender Zugang zu anderen Arten von Daten (bitte erlautern)

6b) Haben Sie Anmerkungen zu diesen Problemen oder anderen méglichen

Problemen, die berlicksichtigt werden sollten?
hochstens 600 Zeichen

7a) Was sollten die wichtigsten Prioritaten fir einen gemeinsamen
europaischen Datenaustauschstandard flir die Ticketausstellung sein (bitte
ordnen Sie diese nach Wichtigkeit an):

1. Prioritat 2. Prioritat 3. Prioritat 4. Prioritat

zukunftssicher und in der Lage sein, die
Grundlage fUr eine Ticketausstellung bis 2030 ®
und dartber hinaus zu schaffen

am besten geeignet sein, die Digitalisierung des
Schienenverkehrs voranzutreiben und

10



gleichzeitig eine multimodale Ticketausstellung 2
ermdglichen

die Grundlage fur die Entwicklung multimodaler

elektronischer Ticketausstellung schaffen, die

Kurz- und Langstrecken, Stadt- und 9
Regionalangebote mit einem oder mehreren

Verkehrstragern umfassen

offen und transparent sein und es Betreibern,
Einzelh&ndlern und Online-Ticketverkaufern
ermoglichen, auf faire und nichtdiskriminierende
Weise auf ihn zu bauen

7b) Bitte begriinden Sie flir jede der oben genannten Wahimaoglichkeiten lhre
Wabhl:

hochstens 600 Zeichen

Fir die nutzerorientierte Vision nahtloser, digitalgestitzter Mobilitdtsketten sind integrierte multimodale
Ticketingplattformen unabdingbar. Hierbei miissen aber zielorientiert bereits im Aufbau begriffene Initiativen
(wie "Mobility Inside" in Deutschland) - insbesondere aus der OPNV-Branche heraus - unterstiitzt werden
(die entsprechende Gewinne in das OPNV-Angebot reinvestieren) und damit die Gestaltungsrolle
offentlicher Verkehrsbetreiber gestarkt werden.

7c) Sollte der Gesetzgeber weitere Datenaustauschstandards fiir Buchung
und Ticketausstellung vorschreiben, um das Ziel der Multimodalitat zu
erreichen, welche sollten lhrer Ansicht nach vorgeschrieben werden? Bitte

begrinden Sie Ihre Auswahl.
hochstens 600 Zeichen

Marktwirtschaftliche Herausforderungen fiir multimodale digitale

Mobilitatsdienste

Die Kommission hat eine nicht erschépfende Liste von Problemen, Zielen und Auswirkungen im
Zusammenhang mit der Entwicklung multimodaler digitaler Mobilitdtsdienste[1] ermittelt (sowie mdgliche
AbhilfemaBnahmen in der Anfangsphase der Folgenabschéatzung erlautert). Mit dieser Konsultation soll lhre
Meinung zu diesen Aspekten erfasst werden.

[1] ,Systeme, die unter anderem Informationen iber den Standort der Beférderungseinrichtungen, Fahrplane, Verfligbarkeit und Tarife von

mehr als einem Anbieter bereitstellen, mit oder ohne Mdglichkeit der Reservierung, Zahlungsabwicklung oder Ticketausstellung” (z. B.

Routenplaner, Mobility-as-a-Service, Online-Ticketverkaufer, Ticketvermittler)

11



Ermittelte Probleme in Bezug auf die Geschéfisbeziehungen zwischen Betreibern sowie
multimodale digitale Mobiliidgrsdienste und Nachhaltigkert

12



8a) Geben Sie bitte an, inwieweit Sie folgenden Aussagen zustimmen:

Stimme , Stimme Stimme Neutral
Stimme .
voll und eher gar /keine
eher zu ) , ,
ganz zu nicht zu nicht zu Meinung
Mangelnder Datenaustausch behindert die verkehrstrageribergreifende Einfihrung o~

multimodaler digitaler Mobilitatsdienste.

Undurchsichtige Bedingungen flr die Kombination und den Weiterverkauf von
Mobilitdtsprodukten (im Land- und Seeverkehr) hemmen die Entwicklung multimodaler digitaler @
Mobilitatsdienste.

Multimodale digitale Mobilitétsdienste liefern nicht in vollem Umfang Informationen tber die

@
Nachhaltigkeit der Reiseoptionen.
Multimodale digitale Mobilitdtsdienste entwickeln sich aufgrund von Marktungleichgewichten 3
insbesondere im Schienenverkehr nur eingeschrankt.
Es wird kein fairer Zugang fir alle Betreiber zu relevanten multimodalen digitalen 5
Mobilitatsdiensten gewahrt.
Die eingeschrankte Verbreitung von Weiterfahrt-Vereinbarungen behindert die Bereitstellung ~

kombinierter Schienenverkehrsdienste.



8b) Haben Sie Anmerkungen zu diesen Problemen oder anderen moglichen
Problemen, die beriicksichtigt werden sollten?

hochstens 600 Zeichen

MDMS, die zur Erreichung der européischen Klimaschutzziele und zur Umsetzung der EU-
Mobilitatsstrategie beitragen sollen, dirfen die Steuerungsfahigkeit regionaler und lokaler Verkehrsbehérden
sowie die wirksame offentliche Daseinsvorsorge in Gestalt 6ffentlicher Verkehrsunternehmen durch einen
mdglichen neuen Rechtsakt nicht gefédhrden. Bei der Gestaltung von MDMS-Plattformen sollten Stédte und
Verkehrsverbiinde eine zentrale Rolles spielen, um die Umsetzung von Nahverkehrsplanen und SUMPs
bzw. eine Priorisierung des OPNVs zu gewéhrleisten.

Mogliche MalBnahmen zur Behebung bereits bekannter Probleme

9a) Fur wie wichtig halten Sie diese MaBnahmen im Hinblick auf B2B-
Geschaftsvereinbarungen uber multimodale digitale Mobilitatsdienste im
Land- und Seeverkehr? Anforderungen an die Geschaftsvereinbarungen tber

Neutral
Sehr | Relatv | Nicht eutra
I L o /keine
wichtig wichtig wichtig )
Meinung
... die Art der Mobilitatsprodukte, die weiterverkauft werden 5
kénnen
... die auferlegten technischen Beschréankungen (z. B. Look- 5

to-Book-Quote)

... Provisionsgebihren

... Vermarktungsbedingungen

... Haftung gegeniiber dem Fahrgast (z. B. bei Stérungen)

... Vermeidung missbréuchlicher Weiterverwendung von
Daten durch Dritte (Weiterverwendung wirtschaftlich
sensibler Informationen fir eigene Zwecke)

9b) Fur wie wichtig halten Sie die folgenden MaBnahmen, um allen Betreibern
einen fairen Zugang zu relevanten multimodalen digitalen Mobilitatsdiensten
zu gewahrleisten?

Anmerkung.: Ein Betreiber kann auch gleichzeitig einen multimoadalen digitalen Mobilitdtsdienst betreiben.

Neutral
Sehr Relativ Nicht ]
L o o /keine
wichtig wichtig wichtig .

Meinung

Eine neutrale Sichtanzeige vorschreiben, wenn der Dienst
Angebote anzeigt Neutrale Sichtanzejge: eine Reihenfolge von

Mobilitdtsangeboten, die z. B. an Reisezelt, Prels, CO2-Emissionen

14



gekndpf? ist, und Unterbindung von Werbung der Betreiber auf der

Anzelgeseite des Vermiltlers.

Einflhrung einer Verpflichtung, Betreiber, die bereit sind,
Teil eines multimodalen digitalen Dienstes zu sein, zu
angemessenen Bedingungen zu integrieren

Aufnahme einer Bestimmung, mit der eine
unterschiedslose Behandlung der beteiligten Seiten in allen
Geschaftsvereinbarungen sichergestellt wird

9c) Fur wie wichtig halten Sie diese MaBnahmen, um sicherzustellen, dass
multimodale digitale Mobilitatsdienste die Effizienz und Nachhaltigkeit des

Verkehrssystems verbessern?

Sehr
wichtig

Bereitstellung von Informationen tUber den CO2-
FuBabdruck der Reise

ZufuBgehen und Radfahren sollten Teil der angezeigten
Optionen sein (bei Diensten fir die erste und die letzte
Meile).

Die Anbieter von Diensten sollten verpflichtet werden,
sicherzustellen, dass Daten Uber die Nutzung von

Verkehrsdiensten, die fiir das Mobilititsmanagement von @
entscheidender Bedeutung sind, an Behdrden

weitergeleitet werden.

Relativ
wichtig

Neutral
Nicht .
L /keine
wichtig .
Meinung

9d) Haben Sie Anmerkungen zu diesen MaBnahmen oder anderen moglichen

MaBnahmen, die in Betracht gezogen werden sollten?

hochstens 600 Zeichen

Die Entscheidung, ob (und mit welchen Ticketangeboten) mit bestimmten Plattformen kooperiert werden
soll, muss den Verkehrsunternehmen bzw. -verblinden Uberlassen bleiben. Auch sollte eine Situation
vermieden werden, in der private MDMS-Plattformanbieter Provisonen fiir den Vertrieb von OPNV-
Leistungen einbehalten - sprich Gewinne aufgrund einer &ffentlich beauftragten Daseinsvorsorge zulasten

entsprechender Anbieter erzielen.

Beaeutung der MalZnalimen auf europdischer Ebene

15



10) Das Ziel dieser neuen Initiative ware am besten zu erreichen ...

Stimme voll
und ganz zu
... durch rechtliche Verpflichtungen/gesetzgeberische MaBBnahmen der
Europaischen Kommission.
... durch unverbindliche Leitlinien oder Empfehlungen der Européischen
Kommission.
... durch erweiterte Finanzierungsmadglichkeiten aus Programmen der 3

Europaischen Union.

... durch verstérkte Koordinierung und Harmonisierung mit anderen
Regionen der Welt auBBerhalb der EU.

Stimme
eher zu

Stimme eher
nicht zu

Stimme gar
nicht zu

Neutral/keine
Meinung

16



AbschlielPende Bemerkungen
Bitte nennen Sie alle Berichte oder sonstigen Informationsquellen, die lhre
Antworten untermauern. Bitte geben Sie Titel, Verfasser und ggf. einen Hyperlink

zu der Studie oder dem Bericht an.
hochstens 300 Zeichen

Sie kdnnen auch Dokumente hochladen, die lhre Antworten untermauern.
Die maximale Dateigré3e betragt 1 MB.

11) Zusatzlich zu dieser allgemeinen Konsultation werden gezielte
FolgemaBnahmen mit wichtigen professionellen Interessentragern zu
bestimmten Themen organisiert. Waren Sie daran interessiert, an dieser
zielgerichteten Konsultation teilzunehmen?

¢ Ja

Nein

Contact

move-multimodal-digital-mobility-services@ec.europa.eu
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